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JACINTO ANTON

‘ ’ an tardar a enlairar-se, pero,
quan ho van fer, van volar com
ningl. La historia de les dones en

l’aviacié és plena de grans noms i de

proeses. A les aviadores no els ha faltat

ni el coratge, ni la devocié, ni 'amor per
al vol. Ni tampoc la passi6 ni aquell punt

Maria Pepa Colomer, davant de les hélices d’un avio, la passié d’una pioner

[ 2

NOVEL-LA
Critica de la darrera

‘Ombres en la nit’

PAGINA 5

obra de Ferran Torrent:

TEATRE

‘Qui té por de Virginia
Woolf?, ‘deconstruida’
al Teatre Romea

PAGINA 7

.

a TN

La primera al cel

Apareix aventura de volar’, la biografia de la pionera de laviacid catalana, Mari Pepa Colomer

de bogeria i de pur plaer que marca els
grans pilots, les veritables criatures de
l’aire. Amelia Earhart, Amy Johnson, Li-
dia Litvyak —la Rosa Blanca de Stalingra-
d—, totes sén llegenda. Aqui tenim les
nostres. I d’'una d’elles, la gran Mari Pe-
pa Colomer (Barcelona, 1913-Surrey, Reg-
ne Unit, 2004), la primera aviadora cata-

lana, la primera a Catalunya que va acon-
seguir el titol de pilot (el 1931, als 17
anys), se’n publica avui mateix una bio-
grafia, L’aventura de volar, de Betsabé
Garcia (Ara Llibres). Menuda, rossa,
amb ulls clars i una expressi6 de picar-
dia, la Mari Pepa va ser, a més d’una
pionera, el que s’acosta més a una pilot
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a que ara ja té biografia. / ARXIU PARTICULAR DE MONTSERRAT CARRERAS COLOMER

de combat que va solcar el nostre cel
durant la Guerra Civil. La biografia resse-
gueix els seus passos aeris i desvetlla
dades de la vida d’'una dona formidable
que ni tan sols quan ja era gran i
conduia un Mini per Anglaterra, on es va
haver d’exiliar, va deixar de pilotar-lo
com si fos un avi6. Passa A LA PAGINA 2
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Durant la Guerra Civil, Mari Pepa
Colomer va entrenar joves avia-
dors per defensar la Repiiblica, va
dur a terme missions de propa-
ganda, pagadoria i trasllat de fe-
rits del front, i fins i tot va llancar
bombes en perillosos vols de pro-
ves d’artefactes explosius. El gene-
ral Queipo del Llano sembla que
li tenia una mania especial: per
radio deia que es faria una carte-
ra amb la pell de “esta mujer que
se cree que es piloto”.

Elvol lava captivar des del pri-
mer moment. La biografia, que
en part també és una petita
historia social de I'aviaci6 a Cata-
lunya, recull les seves impressio-
ns inicials. “Em va encantar. De
veritat. Un cop era dalt I'avié no
podia apartar els ulls de la palan-
ca. La curiositat em matava i no
deixava d’atabalar el pilot amb
preguntes. No gosava demanar-li
el que volia, pero finalment m’hi
vaig llancar i li vaig demanar:
‘Que passaria si jo I'agafés? M’es-
perava qualsevol cosa; pero no,
em va dir: ‘Es clar, agafa-la!”.  vaig
pilotar per primer cop”. Tota la
bellesa de la magia dels aeroplans
i de l'enamorament de l'aire és en
aquest paragraf.

El llibre de Betsabé Garcia, es-
crit des de I'entusiasme pel perso-
natge i amb la filla de la Mari Pe-
pa, la Montse, com a font princi-
pal, traca el perfil de la pilot des

A la guerra va llancar
bombes en perillosos
vols de proves

de material explosiu

Quan tenia vuit anys,
intentant volar

va saltar del balcd i es
va trencar les cames

de la seva infantesa. No hi falta el
tipic episodi de qualsevol aviador
que es valori: el 1921, als vuit
anys, intentant volar va saltar del
balcé de casa seva a la Rambla del
Prat de Barcelona, en un segon
pis, aferrada a un paraigua, i es va
trencar les dues cames. Si hagués
viscut a Des Moines (Iowa) s’hau-
riallancat des del graner. “El meu
punt fort sempre va ser aquest:
que no penso mai”, deia la Colo-
mer.

L’autora de la biografia desta-
pa una infancia que, malgrat les
aparences, no va ser feli¢. La ma-
re, Encarnaciéon Luque, era una
dona dificil, aprensiva i rigida, ob-
sessionada amb la higiene i les for-
mes, el pitjor per a una filla de
naturalesa gamberra com la Mari
Pepa, que preferia els pantalons
que les faldilles i li agradava dis-
fressar-se de noi i embrutar-se
com més millor (i aixo abans de
furgar en els motors). El pare, en
canvi, Josep Colomer, de la burge-
sia textil de Sabadell, tenia un
taranna bohemi i era amant de
I'art (amic de Picasso). També era
un jugador que va dilapidar conti-
nuadament els recursos familiars.
Pero va donar suport a la seva filla
en aixo de volar (abans de fer-ho
ell mateix —figuradament—: volar
i abandonar dona i fills anant-se’n
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A dalt, Mari Pepa Colomer el 1935 en un aparell Aviatik fent
d’instructora de vol d’un alumne, assegut al davant. A baix, el carnet
de pilot de la pionera aviadora, amb la data de lliurament: 19 de gener
de 1931. Al costat, ja gran, Colomer passa pel costat d’una avioneta

a Paerodrom de Sabadell durant una de les seves visites a Catalunya.
/ ARXIU FOTOGRAFIC DEL CENTRE EXCURSIONISTA DE CATALUNYA / EFE

a I'Uruguai). La Mari Pepa havia
descobert aquella passi6 quan
uns amics d’estiueig de Calafell,
en lloc de portar-la a 'orxateria de
costum, la van arrossegar amb
ells a un aerodrom. EI cas és que
un dia es van presentar davant de
Josep Canudas, responsable del

La jove pilot era
un gran reclam
per a la incipient
aviacié catalana

camp del Prat, la Mari Pepa i el
seu pare i aquest li va fer saber
I'obsessio que tenia la filla per pilo-
tar avions. Betsabé Garcia especu-
la amb la idea que a Canudas, ho-
me modern, europeista, republica

illest, la idea d’'una noia aviadora,
a més de casa bona, li semblava
un magnific reclam publicitari
per a la incipient popularitzacio i
enlairament de I'aviaci6 a Catalun-
ya, el seu negoci.

La Mari Pepa va fer el curs,
que valia un dineral, enganyant
la mare, que es pensava que la
nena anava a La Cultura General
de la Dona, fins que es va trobar
la foto de la filla a la primera
pagina de La Vanguardia el 22 de
gener de 1931: la Mari Pepa ha-
via aconseguit tres dies abans,
amb 17 anyets encara, treure’s el
titol de pilot; la primera a fer-ho.
La maca i jovenissima aviadora
es va convertir en una celebri-
tat. Quan va fer els 18 i es va
voler treure el carnet de cotxe li
van donar sense haver de passar
I’examen, amb la consideracié
que “si pot pilotar un avio,

podra conduir un automobil”.

La Mari Pepa va continuar vo-
lant. Va acumular amb esforg
prou hores per ser autoritzada a
portar passatge i poder-se dedicar
professionalment a I'aviaci6. En-
tre els seus instructors hi figurava
Josep Carreras i Dexeus, Jep, que

Va transportar ferits
del front i també
amigues del
president Companys

es convertiria en el seu marit des-
prés de la guerra. E11935 va acon-
seguir el titol d’instructora. I lla-
vors va arribar la guerra. Els Ser-
veis d’Aeronautica de la Generali-
tat la van reclutar. La citacié amb
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data del 24 de juliol de 1936 diu:
“Sirvase presentarse en este aero-
dromo (El Prat) donde con el ca-
racter de movilizado, prestara sus
servicios como piloto”. L’hi van en-
viar a nom del “Sr. Don Mariano
Pepa Colomer Luque”.

Estava autoritzada a circular
per tot Catalunya excepte en les
zones de guerra. Entre els avions
que va pilotar (la biografa Garcia
no en déna detalls: es confessa des-
coneixedora de tot el que es rela-
ciona amb l'aeronautica, i es nota)
hi figurava el DH 84 Dragon, amb
capacitat per a vuit persones, que
va utilitzar per al transport de fe-
rits del front d’Arago a Barcelona.
També, deia, va portar de passeig
a “amigues” del president Com-
panys. “Havia de ser molt discreta
sobre la passatgera que portava”.

E11936, la Generalitat va crear
I’Escola de Pilots Militars amb la
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Mari Pepa i la seva amiga, I'altra
famosa aviadora catalana, I'encan-
tadora Dolors Vives, entre els seus
professors. La Mari Pepa va for-
mar 70 alumnes. Els havia de pre-
parar per entrar en combat amb
només 20 hores de vol. L’aviadora
explicava que I"inic que podia fer
era ensenyar-los a fugir d’'un altre
avié. “L’'inica manera era fer mig
looping. No importa quin tipus
d’avié estiguis pilotant, sempre
pots fer aquesta tombarella i volar
a linrevés una estona fins que
saps que estas segur”. Deu dels
seus alumnes van morir al front.

Segons la biografa, malgrat la
tasca militar, els riscos i I'odi de
Queipo del Llano, el compromis
ideologic de la Mari Pepa era nul.
“La politica no entrava en el seu
pensament”. Quan va acabar la
guerra ella i els aviadors de I'esco-
la van passar a Franca amb els
seus avions. Alla es va casar amb
Carreras. Apunta Betsabé Garcia
que no va ser perque n’estigués
enamorada ('autora deixa caure
que la Mari Pepa possiblement no
s’hagués casat mai). Pero Carre-
ras tenia importants amistats
britaniques (Lord Forbes i Lord
Beaverbrook, ministre de I'Aire
amb Churchill, eren els seus
amics) i aix0 va possibilitar que la
parella de pilots pogués fugir a
Gran Bretanya. Ell va seguir sent
aviador, pero la Mari Pepa no va
tornar a pilotar mai més. Simple-

L’Unica cosa que
podia fer era
ensenyar-los a fugir
fent un mig ‘looping’

A Anglaterra conduia
un Mini i sempre

la multaven per
exceés de velocitat

ment estava fora del seu abast.

Perd segueix mostrant corat-
ge. Va tirar endavant els seus fills
en les dificils circumstancies
d’'una estrangera en un pais en
guerra i després en postguerra.
Més tard va tornar en algunes oca-
sions a Catalunya —en un d’aque-
lls viatges, el 1982, a Salou, el seu
marit va morir d’'un infart—, pero
no vavoler tornar a viure a Espan-
ya. A Anglaterra conduia un Mini
i “sempre la detenien per excés de
velocitat”. Amb la filla Montse va
muntar una escola d’equitacio (el
2002, un dels cavalls li va arren-
car el polze d'una mossegada:
toujours el risc). En la darrera eta-
pa de la vida va patir demencia
senil i va morir en un centre
d’atenci6 especial als 91 anys.

“La noia que pilotava avions”,
com la descriu Betsabé Garcia al
seu llibre, en qué, en la linia de la
nova no ficcié, s'inclou ella ma-
teix i la seva recerca (de vegades
amb reflexions prescindibles), va
tenir una vida llarga i emocio-
nant, especialment en la primera
part. Descavalcada dels niivols, va
haver de renunciar al seu gran
somni. Pero ho va fer sense mirar
enrere i sense lamentar-se, per la
qual cosa segurament fa falta tant
de valor com per agafar el coman-
dament d’'un aeropla.

DAVID INIGUEZ Historiador

“La guerra va arrasar la nostra aviacio”

JACINTO ANTON

s fa estrany tenir David

Ihiguez assegut al davant

menjant calamars. Te
I'imagines sempre a la cabina
d’un Xato o mesurant a passes la
longitud de la pista d’'un antic
aerodrom de la Guerra Civil.
Iniguez és un dels nostres mi-
llors especialistes en historia de
l'aviacié militar. Autor d’El ves-
per de la Gloriosa, sobre els
camps de vol republicans del Pe-
nedes durant la batalla de I'Ebre
(Llibres de Matricula, 2002), ara
esta embrancat amb el seu col--
lega historiador David Gesali en
un nou llibre sobre I'aviacié a
Catalunya durant la guerra i
que apareixera cap a finals
d’any. “La Guerra Civil va arra-
sar la nostra incipient aviaci6”,
apunta Iniguez. “Va ser una
oportunitat perduda. Els plans
d’aerodroms i l'aviacié comer-
cial es van abandonar. La
industria es va enfonsar. Es van
acabar les beques, els festivals
aeris populars, la promocié de
l'aeronautica. Molts dels nostres
pilots es van morir o es van exi-
liar i no van tornar a volar més,
com exemplifica el cas de Mari
Pepa Colomer”.

Iniguez valora que apareguin
biografies dels nostres pilots.
“No vaig coneixer la Mari Pepa,
perd vaig anar a I'enterrament a
Reus i he parlat amb aviadors
que van ser alumnes seus. Era
molt bona aviadora. Va fer volts
d’enllag amb el front d’Aragg. Vo-
lava amb el mosquet6 als genolls
com a la I Guerra Mundial. No
esta documentat perd sembla
que va arribar a fer vols de gue-
rra. Sens dubte va provar bom-
bes. El marit, Josep Carreras,
era un aviador imponent, amb
una gran carrera. El 1936 va fer
el gran vol de l'aviacié catalana
de Barcelona a Guinea, va portar
lalegaci6 republicana a I'enterra-
ment d’Ataturk, va ser membre
de la RAF, pilot personal de Lord
Forbes i el van guardonar amb
I'orde de I'imperi britanic”.

El nou llibre, que publicara
Dalmau, comptara amb un sor-
prenent assortit d’'imatges i tam-
bé amb una part sobre els antece-
dents de l'aviacié a Catalunya.
“Se sap poc que aqui es van fabri-
car 50.000 motors Hispano-Sui-
za V8, els que portaven els avions
aliats a la I Guerra Mundial, o
que es va dissenyar en una farga
d’Olot un avangat turboreactor...
el 1917!”. El volum tindra un ca-
pitol dedicat a les aviadores cata-
lanes, i incloura la tercera gran
aviadora, Raimunda Elias, molt
menys coneguda que la Mari Pe-
pa i Dolors Vives. De les nostres
aviadores, Ifiguez recorda que,
tot i que son personatges fenome-
nals, a Catalunya l'accés de les
dones a l'aire va arribar més tard
que en altres indrets. La primera
dona que va volar en un aeropla
va ser Thérese Peltier, el 1908. La
primera que va obtenir una lli-
céncia de pilot, la baronessa Ray-
monde de Laroche, ho va fer el

Un pioner
desconegut a
principis de segle
amb un aeropl3, a
Phipodrom de Can
Tunis. A sota,
Phistoriador de
Paviacié David
Iiiiguez, fotografiat
al costat de la
reconstruccio d’un
caca Polikarpov 1-16
Mosca.

/ ARXIU ANGEL SANCHEZ

1910. La primera espanyola que
va obtenir el titol de pilot va ser
la madrilenya Maria Bernaldo de
Quirds, el 1928 (17 anys després
que el primer home a Espanya).
E11911 una dona va volar per pri-
mera vegada de nitiel 1921 hova
fer una afroamericana (la prime-
ra persona de raca negra). Tres
anys abans que la Mari Pepa fos
la primera catalana a treure’s el
carnet, Amelia Earhart creuava
I’Atlantic.

Iniguez i Gesali tracten al
seu llibre alguns dels as-
sumptes inedits o poc coneguts
de la Guerra Civil. Entre ells, el
cas del “Sturmovik catala” —un
avié similar al tanc aeri dels
russos a la II Guerra Mundial—,
que va portar de cap I’espionat-
ge franquista; el duel salvatge
entre un zapatones (un
hidroavié Heinkel 59) i un Bre-
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guet 19 republica sobre Arenys,
el Stuka de la platja de Coma-ru-
ga, la caca nocturna sobre Bar-
celona o la mort el 1937 del
capita Ramon Torres, intrépid
aventurer (i torero!), tombat
amb el seu bombarder Breguet
460 Vultur, un estrany prototip,

El capita Ramon
Torres, ex torero, va
pilotar un estrany
Bruguet Vultur

a I’Alt Emporda, després d’un
enfrontament amb el Canarias.
“Queden molts aspectes de la
guerra per dilucidar i revisar”,
avisa Ifdiguez. Un capitol
eloqiient i churchillianament ti-

tulat Mai tan pocs han estat tant
oblidats, fa referéncia a “casos
de joves pilots anonims com Pé-
rez Chulvi, Cortizo, Monje, So-
riano o Cuesta”.

També hi apareixen grans pio-
ners poc estudiats, com Maria
Foyé i Rafols, propulsor —i val-
gui la paraula— del vol sense mo-
tor a Catalunya, sota la direcci6
del qual es van construir el 1930
el primer planador catala. “Foyé,
fundador dels Falziots de Pales-
tra i impulsor de la Setmana Ca-
talana de Vol a Vela, que havia
apres a volar i obtingut el titol de
pilot a Alemanya, va morir a Tar-
dienta, al front d’Aragd, quan
I'aparell Dragon Rapide que pilo-
tava va ser tombat per caces
Heinkel H-51 dels alemanys, els
mateixos que el van ensenyar a
volar. El nét encara en conserva
els pantalons tacats de sang”.



